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Dudestii Noi

Planul National de Redresare §i Rezilientd, Componenta 10 — Fondul Local

Apel proiect: .1 Mobilitate urbana durabila I.1.1 — Innoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante)

> Descrierea pe scurt a situatiei actuale (date statistice, elemente specifice, etc.)

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard “Societatea Metropolitand de Transport Timisoara”
(ADI SMTT) a fost constituita in anul 2009 in scopul infiintarii, organizirii, reglementirii,
exploatarii, monitorizarii si gestiondrii in comun a serviciului de transport public local, pe raza de
competentd a unitatilor administrativ-teritoriale membre, precum si realizarea in comun a unor
proiecte de investifii publice de interes zonal sau regional destinate infiintdrii, modernizirii si/sau
dezvoltdrii, dupd caz, a sistemelor de utilititi publice aferente Serviciului, pe baza strategiei de
dezvoltare a Serviciului. Interesul comun ce std la baza constituirii Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitard este interesul general al locuitorilor de pe raza unititilor administrativ-teritoriale
membre pentru imbundtdtirea calitatii Serviciului, n conditiile unor tarife si/sau taxe care si respecte
limitele de suportabilitate ale populatiei si principiul “poluatorul pliteste”, atingerea si respectarea
standardelor europene privind protectia mediului, precum si cresterea capacitatii de atragere a
fondurilor pentru finantarea investitiilor necesare in infrastructura tehnico-edilitard aferentd
Serviciului. ADI SMTT gestioneaza, prin gestiune delegata, serviciile de transport public de calatori
pentru localitatile membre.

Infrastructura rutierd existentd conferd municipiului Timisoara un nivel ridicat de conectivitate
interurband, chiar dacd pe anumite segmente de drum incd pot exista situatii de congestie datoriti
traversarii altor orase.

Configuratia retelei de drumuri nationale este radiald avdnd in centru Municipiul Timisoara,
principalul pol de dezvoltare al judetului si al regiunii de vest. Reteaua de drumuri secundare se tese
pe suportul drumurilor nationale asigurand relatiile de trafic local citre orasele, comunele si satele din
judet.

intrucat Timisoara nu are o centurd ocolitoare, cele doua drumuri europene strabat municipiul
Timigoara si introduc in traficul local disconfort si aglomerdri suplimentare prin traficul greu de
tranzit, Municipiul Timisoara fiind traversat de doua drumuri europene, unul principal E70 Serbia -
Moravita - Timisoara — Craiova — Bucuresti — Giurgiu - Bulgaria si unul secundar E671 Timisoara -
Arad.

Conform analizei MPGT (Master Plan General de Transport), problemele sectorului rutier sunt
complexe: intretinerea inadecvatd, deficitul de infrastructurd, siguranta traficului si guvernanta.
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Sistemul de transport public local si cel metropolitan functioneazi in baza contractului de
delegare de gestiune nr. 1812/2020, atribuit in conformitate cu Regulamentul CE nr. 1370/2007 catre
operatorul Societatea de Transport Public Timisoara (STPT).

Timigoara detine o retea dezvoltatd de linii de transport in comun, dispunind de trasee care
deservesc toate cartierele orasului. In oras transportul in comun se intersecteazi cu circulatia grea,
centura ocolitoare nefiind finalizatd, ceea ce produce deseori aglomeriri de trafic pe portiuni foarte
incdrcate si staiondri pe trasee, mai ales in centrul orasului. Transportul in comun deserveste
majoritatea populatiei, transportul electric fiind majoritar in mod traditional si concentrat inspre
centrul municipiului. Nu existd cartiere sau zone de locuinte fari acces la reteaua de transport public a
municipiului, distanta maxima de acces fiind de 1 km.

Parcul auto al STPT se compune din 235 vehicule, astfel:

» 105 autobuze, din care 20 autobuze de capacitate micd;

» 50 troleibuze;

» 73 tramvaie;

» 7T nave de pasageri pentru voiaje de zi.
Transportul public de persoane se realizeaza in prezent pe 49 linii cu un total de 698,80 km lungime
trasee, din care:

» autobuze urban: 36 linii - 523,48 km (din care 5 linii noi — 45,65 km);
> troilebuze urban: 6 linii - 62,06 km, lungimea infrastructurii troleibuzelor fiind de 122,5 km;
» tramvaie: 7 linii - 113,28 km

tuturor localitailor si cresterea gradului de mobilitate in trafic al cetatenilor, municipiul Timisoara a
dezvoltat si dezvoltd n continuare, proiecte de infrastructurd in scopul extinderii infrastructurii de
transport, a extinderii si modernizarii sistemului de transport public in comun citre comunele din jur,
aflate in expansiune, precum si in scopul imbunititirii legiturilor intre zonele limitrofe sau
defavorizate cu zonele bine dezvoltate. Astfel, in anul 2020 au functionat 19 linii metropolitane de
transport cu o lungime a traseelor de 782,58 km care au efectuat 257 curse/zi, respectiv 7.539.837
cilatori/an, din care:

» troleibuze: 2 trasee/ 38,91 km/ 60 curse pe zi;
» autobuze: 17 trasee/ 743,67 km/ 197 curse pe zi;

Traseul M44 care deserveste municipiul Timisoara si comunele Dudestii Noi si Becicherecu
Mic circuld doar in zilele lucritoare si are acum un grafic de 6 curse:

» 3 Dimineata
orele 5.04, 6.31, 7.41 statie Calea Torontarului in Municipiul Timisoara;
orele 5.22, 6.49, 7.58 statie Primérie in Comuna Becicherecu Mic;
orele 5.25, 6.52, 8.01 statie Primarie in Comuna Dudestii Noi;

orele 5.43, 7.10, 8.19 statie Calea Torontarului in Municipiul Timisoara;
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» 3 Dupa-masa si seara

orele 14.58, 16.48, 18.58 statie Calea Torontarului in Municipiul Timisoara;
orele 15.17, 17.07, 19.17 statie Primdrie in Comuna Becicherecu Mic;
orele 15.20, 17.10, 19.20 statie Primérie in Comuna Dudestii Noi;

orele 15.48, 17.38, 19.48 statie Calea Torontarului in Municipiul Timisoara;
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» Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplica

Necesitatea si oportunitatea investitiei in vehicule de transport céldtori nepoluante este
subliniatd de necesitatea credrii unui transport ecologic, prietenos cu mediu si a cresterii mobilitatii la
nivelul zonei metropolitane Timisoara prin:

o reducerea poludrii locale datorate emisiilor de gaze de esapament ale motoarelor cu
ardere interna ce functioneaza cu combustibili fosili

o reducerea poludrii fonice si a vibratiilor datorate functiondrii vehiculelor dotate cu
motoare cu ardere interna ce functioneaza cu combustibili fosili

o cresterea calitatii procesului de transport public urban de calatori si a ponderii acestuia
in utilizare de cétre cetateni.

La nivelul Uniunii Europene, o treime din cantitatea totala de energie finald se consumi in
sectorul transporturilor, iar cea mai mare parte a acestei energii provine din petrol. Aceasta inseamna
cd transporturile sunt rdspunzitoare de o parte importantd din emisiile de gaze cu efect de sera ale
UE, fiind un factor cu contributie majord la schimbarile climatice. Majoritatea celorlalte sectoare
economice, precum producerea de energie electricd si industria, si-au redus emisiile incepind din
1990, in schimb emisiile provenite din transporturi au crescut. In prezent, acestea reprezinti peste un
sfert din totalul emisiilor de gaze cu efect de sera din UE si nu se intrevede o inversare a acestei
tendinte. Din aceastd cauza, sectorul transporturilor este un obstacol major in calea obiectivelor UE in
materie de protejare a climei: autoturismele, camioanele si autobuzele produc peste 70 % din totalul
emisiilor de gaze cu efect de sera asociate transporturilor (restul provine, in principal, din transportul
maritim si din cel aerian).

Mobilitatea durabila este expresia dezvoltarii unui sistem de transport solid, ecologic si eficient,
prietenos cu mediu, dar in acelasi timp statornic si traditional, asigurdnd un echilibru intre
valorificarea modurilor si infrastructurii de transport traditionale cu necesitatea de modernizare si
asigurare a consumului eficient de resurse si promovarea modurilor de transport nepoluante.

In vederea dezvoltirii orasului si cresterii calitatii vietii locuitorilor este necesar asigurarea
unui sistem de transport eficient si durabil, accesibil geografic si economic. Reteaua de transport
dezvoltata va sustine mobilitatea persoanelor, creand astfel cadrul pentru imbunititirea calitatii vietii,
un mediu urban atractiv, modern, ecologic si accesibil pentru locuitorii sii, pentru turisti si pentru
locuitorii zonei peri-urbane, care invatd sau muncesc in oras.

Dezvoltarea serviciului de transport public rdspunde principalelor probleme de mobilitate
identificate in PMUD, prin satisfacerea nevoilor de deplasare a populatiei, dar si necesitatii de
reducere a poludrii fonice si a aerului, aspecte ce vor permite atit cresterea performantei serviciului
de transport, imbunatdtirea calitatii vietii populatiei, cit si imbunititirea calititii mediului
inconjurétor.

Investitiile in transportul public sunt esentiale, iar o buna infrastructurd de transport public este
extrem de importanti pentru navetisti si pentru a oferi posibilititi eficiente de transport de calatori. in
perioada de implementare 2014-2023, practic toate orasele mari din Roménia au elaborat sau sunt in
curs de a elabora planuri de mobilitate urbana, iar majoritatea acestor planuri includ componente de
dezvoltare a transportului public. Aceste planuri de mobilitate recomanda deja directii strategice
majore pentru adoptare de cétre localitdtile componente ale zonei urbane functionale.

Dezideratul este ca pana in 2030 flota de transport public care circuld in zona metropolitani
Timisoara (liniile urbane si peri-urbane) sa fie alcatuitd din mijloace de transport nepoluante.
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Din analiza documentelor existente si a datelor culese din teren au rezultat principalele
probleme legate de sistemul de transport public:

» Eficienta redusd a transportului public urban, din cauza necoreldrii graficului de circulatie si
al capacitétii mijloacelor de transport public utilizate cu cererea de transport public reala;

> Existenta unor zone neacoperite de traseele de transport public;

> Starea de uzura a unei pari a parcului de vehicule de transport public si incadrarea
motoarelor acestora in norme de poluare ridicate;

> Existenta unui sistem de tarifare care nu prezintd accesibilitate si atractivitate ridicate pentru
utilizatori;

» Lipsa informatiilor in timp real asupra transportului public

> Inexistenta unor statii intermodale, care si faciliteze transferul intre alte moduri de transport
si transportul public

» Gradul de atractivitate redus al transportului public

> Existenta unor intervale de timp care nu sunt deservite corect de mijloacele de transport
existente, in care existd un numar mare de persoane aflate in statie care asteaptd mijlocul de
transport potrivit

> Evolutia inegald a gradului de incarcare de-a lungul zilei, existdnd perioade in care gradul de
incarcare al vehiculelor este foarte redus, dar si perioade in care s-a constatat supraaglomerarea
vehiculelor

Transportul public este intotdeauna o bund alternativi la folosirea autoturismului privat. Insa
pentru ca sistemul de transport public si fie preferat in locul autoturismului personal de cit mai multi
oameni, este important ca acesta sa fie usor accesibil, confortabil si omniprezent. Numirul mare de
caldtori poate asigura o profitabilitate Tnaltd a companiilor de transport public, de aceea, misurile care
sporesc atractivitatea sistemului de transport public vor veni cu impact pozitiv atit pentru cresterea
economiei, cat si pentru imbunitatirea calititii vietii. Insa pentru a se putea implementa masuri cét
mai eficiente, se recomanda colectarea de informatii referitoare la mobilitatea cetitenilor.

Astfel, Municipiul Timisoara are in implementare o serie de proiecte integrate finantate prin
Programul Operational Regional 2014-2020, cu efect asupra parametrilor de mobilitate urbana
(reducerea traficului, impactul asupra reducerii emisiilor de echivalent CO,, etc.) care au drept scop
incurajarea transpostului in comun, reducerea emisiilor de CO, si translatarea ciitre mijloace de
transport alternative, implementarea unor sisteme inteligente de transport asociate (ticketing,
informare cilatori, managementul flotei), cat si realizarea de trasee dedicate transportului in comun.
Aceste proiecte sunt prezentate in capitolul referitor la proiectele in curs de implementare. Prin aceste
proiecte se va asigura inclusiv prioritizarea §i promovarea transportului public prin planificarea
benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate, precum si
implementarea unui sistem inteligent de management al traficului.

Astfel, investitia propusd urméreste operationalizarea transportului public, prin imbunititirea
ofertei de transport public ce va conduce la cresterea nivelului de utilizare a acestui mod de transport
in detrimentul autovehiculelor personale. Totodatd, investitia propusid conduce la indeplinirea
obiectivelor strategice si operationale stabilite prin Planul de Mobilitate Urband Durabild Timisoara,
privind reducerea emisiilor de CO2 si a gazelor cu efect de serd datorate utilizirii autoturismului
personale. Modernizarea parcului de vehicule de transport public si asigurarea infrastructurii de
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alimentare electricd vor conduce la amplificarea efectelor pozitive ale proiectelor complementare,
avand o contributie importantd la cresterea gradului de atractivitate si siguranti al deplasdrilor cu
transportul public, cu efect direct asupra cresterii cotei modale a acestui tip de deplasari si la
reducerea deplasarilor cu vehiculul personal.

Astfel, proiectul analizat propune implementarea unor maisuri care sa conducd la diminuarea
disfunctionalitatilor mentionate, respectiv la:

» Cresterea vitezei de circulatie a mijloacelor de transport public;
Cresterea eficientei operdrii transportului public;
Reducerea valorilor ridicate ale traficului general si traficului de tranzit;

Reducerea cotei modale ridicate a transportului auto;

YV VV V V¥

Reducerea emisiilor de carbon la nivelul Zonei Metropolitane Timisoara prin reducerea
cotei modale a deplasérilor motorizate si incurajarea utilizarii modurilor de transport
alternative: transport public.

In urma implementrii proiectului de investitie, se vor obtine urmadtorii indicatori de rezultat,
conform specificului si obiectivelor proiectului de investitie:

» Cresterea numdrului de pasageri transport public la nivelul primului an de dupi
finalizarea implementérii proiectului (estimat 2027);

» Cresterea numarului de mijloace de transport achizitionate pénd la finalizarea
implementérii proiectului (estimat 2026);

» Cresterea numdrului de statii de incdrcare pentru mijloace de transport electrice
achizitionate la pana finalizarea implementarii proiectului (estimat 2026).

Prin urmare, din prezentarea necesititii si oportunititii proiectului, precum si a beneficiilor
estimate ca urmare a implementérii acestuia, rezultd in mod evident corelarea si contributia la
indeplinirea viziunii de dezvoltare a mobilitdtii urbane, trasata prin Planul de Mobilitate Urbani
Durabila.

» Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

Modernizarea si dezvoltarea transportului public de persoane prin moduri de transport
nepoluante, cu impact pozitiv in general pentru mediul inconjurdtor, este o prioritate pentru
Municipiul Timisoara. In ultimul timp au fost realizate mai multe proiecte finantate din fonduri
nerambursabile de care a beneficiat transportul public cu tractiune electrica. Tabelul de mai jos
cuprinde denumirea proiectelor care au fost realizate de Municipiul Timisoara pentru transport public
electric:

Denumire proiect Cod SMIS

Extinderea retea troleibuz Dumbrédvita (Accesibilizarea zonei prin extinderea | 40812
retelei de troleibuz Timisoara-Dumbravita)

Extinderea retea troleibuz Ghiroda (Accesibilizarea zonei prin extinderea retelei de | 48121
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troleibuz Timisoara-Ghiroda)

Trafic management si supraveghere video

» Corelarea cu proiecte in curs de implementare de la nivel local

In continuare sunt prezentate detalii asupra proiectelor investitii publice in curs de
implementare si care se vor finaliza inainte de finalizarea proiectului analizat, proiecte ce sunt

complementare cu actualul proiect.

Denumire proiect Cod SMIS
Innoirea flotei de tramvaie Etapa 1 123654
[nnoirea flotei de tramvaie Etapa 2 129030
Innoirea flotei de tramvaie Etapa 3 129031
Achizitie mijloace de transport public (autobuze electrice) 128114

Proiectele prezentate reprezintd masuri ale autoritatilor publice locale de asigurare a unor
infrastructuri adecvate/corespunzitoare mobilitatii urbane moderne, aliniate prevederilor europene si
de mediu, astfel incat sd creascd accesul, calitatea si atractivitatea transportului public ecologic si
nemotorizat, contribuind astfel la cresterea numdarului de persoane care utilizeazi aceste mijloace de
transport si implicit la sciderea gazelor cu efect de seri.

» Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplici la finantare

Denumire proiect

Descriere

Coridor de mobilitate ,,Magistrala verde”
in Timisoara, Bd. 16 Decembrie 1989 -
Calea Sagului

Activitti: Prioritizarea transportului public prin crearea
de benzi dedicate

Sursa de finantare: buget local/POR 2021-2027

Banda rapida de transport public - Centru -
Spitalul Judetean

Activitati: Prioritizarea transportului public prin crearea
de benzi dedicate

Sursa de finantare: buget local/POR 2021-2027

Trafic management si supraveghere video
(etapa II)

Investitia presupune continuarea proiectului
implementat in  perioada 2007-2013  Activititi:
extinderea sistemului de trafic management la nivelul
zonei metropolitane.

Sursa de finantare: buget local/POR 2021-2027
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» Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

Obiectivul general: Obiectivul general al proiectului este asigurarea unui serviciu eficient si
ecologic de transport public de célatori la nivelul municipiului Timisoara si imbunétatirea conditiilor
pentru utilizarea modurilor nemotorizate de transport, in vederea reducerii emisiilor de echivalent
CO; din transport.

Proiectul vine in intimpinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociald si teritoriald,
Componenta 10 Fondul Local, prin implementarea unor mdsuri strategice, ce vor conduce la
promovarea mobilititii urbane durabile si la reducerea emisiilor de CO,, ca urmare a imbundtdfirii
eficientei transportului public de cdldtori la nivel peri-urban, a frecventei si a timpilor sdi de
deplasare, accesibilitdtii, transferului citre acesta de la transportul privat cu autoturisme, precum
si a transferului cdtre modurile nemotorizate de transport, cresterea atractivitifii utilizdrii
mijloacelor de transport public si a modurilor nemotorizate in detrimentul transportului cu
autoturismele personale.

De asemenea, proiectul contribuie la indeplinirea urmatoarelor obiective specifice ale
componentei specificate:

e Imbunatatirea conditiilor de mobilitate urbana prin dezvoltarea serviciului de transport public
peri-urban si achizitia de vehicule de transport public ecologice;

e Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serdi generate de transporturi;

Astfel, operationalizarea transportului public la nivelul zonei urbane functionale prin achizitia
de vehicule de transport public electrice si statii de incédrcare pentru acestea conduce in mod direct la
imbunatatirea conditiilor de mobilitate urbana, contribuind la cresterea atractivitatii, accesibilitatii si
eficientei transportului public, cu efecte asupra cresterii cotei modale a acestui mod de deplasare, in
defavoarea utilizérii vehiculelor private.

Prin reducerea deplasdrilor cu vehiculul privat, datoritdi comutdrii spre deplasarile cu
transportul public, proiectul are un efect pozitiv asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd
generate de trafic si la reducerea impactului acestora asupra mediului.

Totodatd, prin modernizarea parcului de vehicule de transport public local, proiectul va
contribui la cresterea confortului si sigurantei pentru calitori si, implicit, la cresterea gradului de
atractivitate al acestui mod de transport, prin asigurarea de mijloace de transport public noi, moderne
si nepoluante.

Rezultate estimate:

Componenta 1: asigurarea unui autobuz nepoluant de 18 m pentru linia metropolitani M44
Timisoara — Dudestii Noi — Becicherecu Mic

Comunele Dudestii Noi si Becicherecu Mic sunt in directa legaturd cu municipiul Timisoara
prin relatiile economice, sociale si de navetism care se stabilesc intre acestea. Este evident astfel, la
nivelul localitdtilor din primul inel peri-urban, din vecinitatea imediatd a centrului polarizator,
fenomenul de peri-urbanizare si expansiune a municipiului.

Traseul M44 care deserveste municipiul Timisoara si comunele Dudestii Noi si Becicherecu
Mic circuld doar in zilele lucrétoare si are acum un grafic de 6 curse. Avand in vedere necesitatea
extinderii mobilitdtii urbane la nivelul zonei metropolitane Timisoara, Municipiul Timisoara
impreund cu Comunele Dudestii Noi si Becicherecu Mic au creat un parteneriat pentru dotarea cursei
M44 cu un autobuz nepoluant de 18 m.
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Rezultate componenta 1:

Autobuze electrice (18 m) achizitionate — 1 buc.
Statii de incércare la autobazi — 1 buc.

Statii de incércare rapida (pe traseu) — 1 buc.

Comunele Dudestii Noi si Becicherecu Mic sunt in directd legdturd cu municipiul Timisoara
prin relatiile economice, sociale si de navetism care se stabilesc intre acestea. Este evident astfel, la
nivelul localitdtilor din primul inel peri-urban, din vecinitatea imediati a centrului polarizator,
fenomenul de peri-urbanizare si expansiune a municipiului.

Traseul M44 care deserveste municipiul Timisoara si comunele Dudestii Noi si Becicherecu
Mic circuld doar in zilele lucratoare si are acum un grafic de 6 curse. Avand in vedere necesitatea
extinderii mobilititii urbane la nivelul zonei metropolitane Timisoara, Municipiul Timisoara
impreund cu Comunele Dudestii Noi si Becicherecu Mic au creat un parteneriat pentru dotarea cursei
M44 cu un autobuz nepoluant de 18 m.

Complementar, vor fi asigurate lucririle de racordare la reteaua de energie electrici si
montarea a:

» 45 statii de incércare vehicule electrice pe teritoriul Municipiului Timisoara
» 2 statii de incdrcare vehicule electrice pe teritoriul Comunei Becicherecu Mic

» 2 statii de incircare vehicule electrice pe teritoriul Comunei Dudestii Noi

In situatia disponibilizirii__sumelor alocate Municipiului Timisoara pentru
implementarea Componentei 10 — Fondul Local, Parteneriatul poate opta pentru:

Componenta 2: achizifia de autobuze nepoluante pentru a fi utilizate pe traseele existente sau
pe trasee nou infiintate operate de citre STPT

In acest sens, dupi epuizarea fondurilor disponbile pentru achizitionarea de troleibuze,
Municipul Timisoara va aloca parteneriatului o valoare maximali de 12.493.000 euro, respectiv
bugetul rdmas disponbil din plafonul prealocat Municipiului Timisoara.

Rezultate componenta 2 (valori maximale):
Autobuze electrice (18 m) achizitionate — 15 buc.
Autobuze electrice (12 m) achizitionate — 5 buec.
Statii de incarcare la autobazi — 20 buc.

Statii de incércare rapida (pe traseu) — 10 buc.

Complementar, vor fi asigurate lucririle de racordare la reteaua de energie electrici si
montarea a:

» 45 statii de incércare vehicule electrice pe teritoriul Municipiului Timisoara
» 2 statii de incércare vehicule electrice pe teritoriul Comunei Becicherecu Mic

> 2 statii de incédrcare vehicule electrice pe teritoriul Comunei Dudestii Noi
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» Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

Prin activitatile/masurile sprijinite in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd,
Componenta 10-Fondul Local, apel de proiecte 1.1 Mobilitate urband durabilid 11.1 — Innoirea
parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante), se urmareste in
operationalizarea transportului public, cresterea eficientei transportului public de cilitori, a frecventei
autoturisme. De asemenea, se urméireste ca utilizarea autoturismelor sd devind o optiune mai putin
atractiva din punct de vedere economic si al timpilor de parcurs, fatd de utilizarea transportului public
de cdlatori, credndu-se in acest mod conditiile pentru reducerea emisiilor de echivalent CO, din
transport.

Proiectul indeplineste criteriile si conditiile pentru obiectivul de investitii, si anume:

a) Autobuzele vor fi omologate RAR la momentul efectudrii receptiei. Se va asigura
respectarea standardelor de accesibilitate pentru accesul persoanelor cu dizabilitati
locomotorii;

Autobuzele achizitionate vor fi omologate la momentul efectudrii receptiei (de catre RAR sau
AFER, dupd caz), in conformitate cu prevederile regulamentelor europene si nationale. De asemenea,
se va asigura ca anvelopele cu care sunt dotate vehiculele de transport respectd cerintele privind
zgomotul exterior la rulare, stabilite in Regulamentul CE 2020/740 privind etichetarea pneurilor in
ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si alfi parametri. Totodatd, se va asigura
conformarea vehiculelor, acolo unde este cazul, cu cerintele cele mai recente privind emisiile
provenite de la vehicule grele (Euro VI), in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

Astfel, investitia de fatd nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de
mediu privind prevenirea si controlul poluirii aerului, apei si solului, luind in considerare
efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

b) Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urband Durabilid /
Strategiile Integrate de Dezvoltare Urband/Planurile Generale de Urbanism, aprobate sau
in curs de actualizare

Necesitatea proiectului este fundamentata in Planul de Mobilitate Urband Durabild Timisoara
2021-2030. Interventia propusi se regiseste la masura 9.2.11 — Achizitie autobuze electrice articulate
/ nearticulate noi (50 bucati) si infrastructura de incarcare — Etapa 1.

De asemenea, proiectul se regaseste de asemenea in Strategia Integratd De Dezvoltare
Urband Timisoara 2021 — 2030, Masura 1.3.2 Modernizarea flotei de transport public cu vehicule
ecologice - Achizitie autobuze electrice articulate / nearticulate noi (50 de bucati) si infrastructura de
incdrcare (statii) — Etapa |

c) Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane functionale si zonele peri-
urbane, dupd caz. Asigurarea prioritizdrii §i promovdrii transportului public prin
planificarea benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si
congestionate (pentru UAT care detin strazi/bulevarde cu minim doud benzi pe sens)

Asigurarea prioritizarii si promovdrii transportului public este asigurata prin proiectele aflate
in curs de implementare si finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020 derulate de
Municipiul Timisoara, precum si proiectele care vor fi realizate din buget local si/sau din fonduri
nerambursabile in exercitiul financiar 2021-2027 prezentate la capitolele anterioare, propuse prin
Planul de Mobilitate Urband Durabild Timisoara 2015-2030.
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Din descrierea interventiilor incluse in aceste proiecte rezultd indeplinirea conditiei de
asigurare a prioritizarii vehiculelor de transport public local, prin intermediul functiilor sistemului de
management inteligent al transportului public, precum si asigurarea de benzi si trasee dedicate
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate, prin proiectele de reabilitare si
reamenajare a infrastructurii rutiere.

d) Definerea unui contract de servicii publice cu operatori economici in concordanti cu
prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007

Transportul public local din Municipiul Timisoara functioneazi in baza contractului de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane nr. 1812 / 22.07.2020, incheiat
intre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard ,,Societatea Metropolitand de Transport Timisoara” si
operatorul de transport Societatea de Transport Public Timisoara, care respectd Regulamentul (CE) nr.
1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile
publice de transport feroviar si rutier de calatori. Contractul de delegare a gestiunii serviciului de
transport public local a fost incheiat pe o perioada de 10 ani.

De asemenea, proiectele trebuie sd respecte principiul DNSH ("Do not significant harm™),
astfel cum este prevdzut la Articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui
cadru care sa faciliteze investitiile durabile.

e Atenuarea si adaptarea la efectele schimbdrilor climatice

Investitia propusa in prezentul proiect vizeaza achizitia de autobuze cu emisii zero de gaze cu
efect de serd (GES) destinat transportului public, contribuind in mod semnificativ la atenuarea
schimbdrilor climatice.

Totodata, investitia nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind adaptarea la schimbirile climatice, luind in considerare efectele directe si efectele primare
indirecte de pe parcursul implementirii.

o Protectia si utilizarea sustenabild a resurselor de apdi

In ceea ce priveste activititile specifice prezentului proiect, acestea nu prejudiciazi utilizarea
durabild si protejarea resurselor de apd in sensul in care nu sunt nocive pentru starea bund sau
potentialul ecologic bun al corpurilor de apa, inclusiv al apelor de suprafata si subterane.

in concluzie, investitia are un impact previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv de
mediu, tindnd seama atét de efectele directe, cét si de cele primare indirecte pe intreaga durati a
ciclului de viatd, nefiind identificate riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calititii apei
si de stresul hidric.

o Economia circulard, prevenirea generdrii deseurilor si reciclarea

Se va avea in vedere ca activititile specifice ce se vor derula in cadrului proiectului si nu
prejudicieze in mod negativ economia circulard, inclusiv prevenirea generirii de deseuri si reciclarea
acestora in cazul in care activitatea respectivd duce la ineficiente in utilizarea materialelor sau a
resurselor naturale, cregterii semnificative a generérii, a incinerarii sau a eliminrii deseurilor, sau in
cazul in care eliminarea pe termen lung a deseurilor poate cauza prejudicii semnificative si pe termen
lung mediului.

Astfel, vor fi prevdzute miasuri de gestionare a deseurilor atat in etapa de utilizare (intretinere),
cat si la sfarsitul duratei de viatd a flotei, inclusiv prin reutilizare si reciclare a bateriilor si a
componentelor electronice:
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» Pentru asigurarea mentenantei autobuzelor nepoluante se va avea in vedere instruirea
personalului operatorului de transport, sau incheierea de contracte cu firme specializate care
sd detind un spatiu special amenajat pentru acest scop si care sa asigure conditiile de siguranta
necesare realizarii serviciilor de mentenantd. Totodatd, firma specializata va gestiona si
deseurile rezultate in conformitate cu prevederile legale in vigoare;

» Se va evita scoaterea din folosinta a autobuzelor nepoluante cu care se poate presta in conditii
bune serviciul de transport public de célitori, acesta putidnd fi supus serviciilor de
modernizare, reparatii, schimbari de componente, astfel incat sd se asigure o utilizare durabila
a resurselor.

» Bateriile si acumulatorii industriali (ce includ bateriile si acumulatorii folositi de autobuzele
electrice) vor fi colectate, tratate, reciclate si eliminate in conformitate cu prevederile legale in
vigoare;

» Deseurile de echipamente electrice si electronice (echipamente informatice si de
telecomunicatii de dimensiuni mici) vor fi gestionate in conformitate cu prevederile legale in
vigoare.

e Protectia si refacerea biodiversitdtii si ecosistemelor

Traseele ce vor fi operate nu se suprapun cu zone sensibile din punctul de vedere al
biodiversititii sau In apropierea acestora, respectiv: Refeaua de arii protejate Natura 2000, siturile
naturale inscrise pe Lista pairimoniului mondial UNESCO si principalele zone de biodiversitate,
precum si alte zone protejate, etc.

Avand n vedere faptul ca vehiculele achizitionare au emisii zero de gaze cu efect de sera
(GES), se considera ca nu prejudiciaza in mod semnificativ protectia si refacerea biodiversitatii si a
ecosistemelor, nefiind nocive in mod semnificativ pentru conditia buni si rezilienta ecosistemelor, sau
nocive pentru stadiul de conservare a habitatelor si a speciilor, inclusiv a celor de interes pentru
Uniune.

In concluzie, investitia propusd nu are un impact asupra obiectivului de mediu privind
protectia si refacerea biodiversitétii si ecosistemelor, luind in considerare efectele directe si efectele
primare indirecte de pe parcursul implementarii.

» Descrierea procesului de implementare
Atingerea rezultatelor estimate implica:

» Activitdfi de proiectare, obtinere avize si autorizare (pentru statiile de incarcare
standard/rapide);

» Lucrari de asigurare a racordului la curent electric (energoalimentare) pentru amplasarea si
instalarea statiilor de incércare rapida pe traseul autobuzelor electrice;

» Lucrdri de constructii pentru bransarea la reteaua de alimentare cu energie electrica a
punctelor/statiilor de incércare a autobuzelor electrice (energoalimentare);

» Lucrdri de pregitire a terenului pentru amplasarea si instalarea statiilor de incarcare standard
in autobaza de transport public
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» Activitati de proiectare (pentru statiile de incircare vehicule electrice), racordare - cheltuieli

Lucrari de asigurare a racordului la curent electric (energoalimentare) pentru amplasarea si
instalarea statiilor de incércare rapida pe traseul autobuzelor electrice;

» Lucrari de constructii pentru bransarea la reteaua de alimentare cu energie electrici a statiilor

de incércare a vehiculelor electrice (energoalimentare);

> Lucriri de constructii/montaj a statiilor de incircare a vehiculelor electrice

Conform conditiilor de eligibilitate si a plafoanelor investitionale stabilite prin PNRR,

valoarea tuturor interventiilor de mai sus au fost stabilite in baza alociirilor maxime pe care
partenerii in proiect o pot atrage.

Solicitantul face dovada capacititii de cofinantare a proiectului pentru cheltuielile

neeligibile prin prezentarea in cadrul proiectului a Declaratiei de Angajament.

Echipa de implementare a proiectului

Manager de proiect: coordoneaza activititile proiectului, monitorizeazd planificarea
actiunilor proiectului, urmdireste respectarea cerintelor de implementare, coordoneazi
realizarea evaludrii interne a proiectului, supervizeaza raportirile solicitate de finantator,
verificd documentatia transmisa la MDLPA; asigura intocmirea documentatiei in formatele
interne/cele impuse de finantator; verifici rapoarte/cererile de rambursare/cererilor de plat;

Asistent proiect: mentine relatia cu finantatorul; participd la intrunirile echipei de
proiect/implementare; asigura interfata cu Consiliul Local pentru proiectele de Hotdrare si
prezintd materiale in vederea aprobarii; verificd elaborarea rapoartelor; asigurd respectarea
regulilor impuse de finantator prin contractul de finantare; verifici documentatii intocmite de
echipa de proiect;

Manager tehnic: coordoneazi activitatile de executie si furnizare in vederea implementarii
proiectului, organizeaza si participd la activitatea de receptiec a autobuzelor livrate in
conformitate cu cerintele tehnice contractate, organizeaz si participa la activitatea de receptie
la terminarea lucrérilor si aprobd referatele de plati aferente facturilor emise. monitorizeazi
implementarea contractului de furnizare a autobuzelor care urmeaz a se achizitiona, participa
la receptia autobuzelor livrate in conformitate cu cerintele tehnice contractate si certific
necesitatea si oportunitatea platilor in proiect;

Responsabil financiar: monitorizeaza efectuarea cheltuielilor conform bugetului si le
inregistreaza in evidentele financiar contabile, coreland toate informatiile financiar contabile
ale proiectului; asigura respectarea regulilor financiare, furnizeazi datele relevante pentru
realizarea rapoartelor financiare periodice;

Responsabil tehnic: monitorizeazd implementarea contractelor de furnizare a autobuzelor, de
executie a lucrarilor de constructii si instalare a statiilor de incircare, participa la receptia
autobuzelor livrate in conformitate cu cerintele tehnice contractate, participd la receptia la
terminarea lucrdrilor si aproba referatele de plati aferente facturilor emise.

Responsabil achizitii publice: verifici documentatia de atribuire pentru achizitiile realizate in
cadrul proiectului; organizeaza, lanseazi si realizeazi procedurile de atribuire.
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Echipa de proiect va asigura activititile de comunicare, management financiar, monitorizarea
rezultatelor si evaluarea proiectului pentru realizarea obiectivelor cu respectarea calendarului si
bugetului.

Investitia propusd urméreste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale stabilite prin
PMUD si SIDU privind reducerea emisiilor de CO; si a gazelor cu efect de serd datorate utilizirii
autoturismului personal, concomitent cu incurajarea si dezvoltarea de infrastructuri pentru moduri de
transport alternative si durabile, nepoluante — transportul public.

Etapele principale privind realizarea proiectului sunt:
1. Depunerea cererii de finantare

1.1. Verificarea conditiilor de eligibilitate a Solicitantului si a proiectului in conformitate cu
prevederile Ghidului Solicitantului;

1.2. Elaborarea documentelor suport obligatorii si specifice aferente cererii de finantare,
identificate ca atare in Ghidurile Solicitantului — Conditii specifice aferente apelurilor pe care
se intentioneazd depunerea de aplicatii de finantare (nota de fundamentare, Acord de
parteneriat, Protocol de asociere privind realizarea in comun a unei achizitii publice
ocazionale, descrierea sumari a investitiei);

1.3. Elaborarea cererii de finantare cu respectarea cerintelor de fond si de forma stabilite de
Autoritatile Finantatoare in platforma dedicatd PNRR).

1.4. Incarcarea cererii de finantare in aplicatia electronici MDLPA

2. Evaluarea dosarului aplicatiei de finantare si formularea rdspunsurilor la scrisorile de
clarificare transmise de Autoritatea Finantatoare

3. Semnarea contractului de finantare
4. Implementarea proiectului:

4.1. Activitatea de pregitire a documentatiilor de achizitie si incheierea contractelor cu
operatorii economici:

» activitdti de proiectare (pentru statiile de incarcare vehicule electrice) - cheltuieli
pentru documentatii suport si obtinere avize, acorduri, autorizatii;

» achizitie vehicule de transport public, inclusiv a statiilor de incarcare aferente acestora;

» achizitia de lucrari de constructii si lucrdri necesare pentru bransarea punctelor/statiilor
de reincércare a autobuzelor electrice;

4.2. Activitatea de pregétire, avizare si predare a Studiului de Fezabilitate;

4.3. Activitatea de pregitire, avizare si predare a Proiectului tehnic;

4.4. Livrarea echipamentelor si vehiculelor achizitionate;

4.5. Realizarea lucrdrilor de constructie si bransare necesare pentru implementarea proiectului;

Autobuzele electrice vor fi fabricate in conformitate cu documentele de standardizare in
vigoare, cu reglementdrile nationale si internationale privind conditiile tehnice care trebuie indeplinite
de autovehiculele rutiere, pentru a putea circula pe drumurile publice din Roménia.
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Totodata, acestea vor fi echipate complet pentru indeplinirea conditiile legate de fiabilitate,
securitate, confort, protectie ambientald la nivelul normelor europene actuale si vor asigura o
fiabilitate ridicatd, o mentenanta scazuti si o accesibilitate usoari la agregate,

Autobuzele vor fi omologate la momentul efectudrii receptiei. Totodatd, partenerii vor asi gura
respectarea standardelor de accesibilitate pentru accesul persoanelor cu dizabilitati locomotorii.

Implementarea proiectului va conduce la sciderea emisiilor de CO2, atat ca urmare a
investitiilor (achizitia de autobuze electrice) realizate in sistemul de transport public pentru asigurarea
unui transport in comun eficient, rapid, modern si accesibil, cat si datoritd investitiilor realizate prin
proiecte complementare, cum ar fi: extinderea sistemului de management al transportului public,
realizarea de platforme smart dedicate transportului public, asigurarea de benzi dedicate pentru
transportul public, prioritizarea vehiculelor de transport public, asigurarea intermodalitatii intre
modurile de transport alternative, ct si a unor masuri operationale adiacente, precum actiuni de
informare, promovare si constientizare pentru locuitorii din localitatile care fac parte din A.D.I. de
transport metropolitan, derulate in scopul schimbarii mentalititilor privind deplasarile zilnice citre
moduri de deplasare durabile, nepoluante.

» Alte informatii
Documente prezentate in etapa de depunere a proiectului:

> Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local/ Hotdrarea de dare in
administrare a furnizarii/prestarii serviciului de transport public local, inclusiv anexele aferente,
avizele solicitate i documentele statutare ale operatorului;

> Documentele statutare ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari avand ca scop
serviciul de transport public de cilitori;

Beneficiarul isi asuma prezentarea in etapa de implementare a urmitoarelor documente:

Raport privind asigurarea prioritizirii si promovirii transportului public prin planificarea
benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate (pentru
UAT care detin strazi/bulevarde cu minim dou benzi pe sens);

Documente care s ateste omologarea mijloacelor de transport;
Dovada functionirii mijloacelor de transport achizitionate (raport asumat de citre beneficiar).

Raport privind numirul de pasageri care utilizeaza mijloacele de transport achizitionate si numarul
total de pasageri care utilizeaza serviciul de transport public

Directia Incubator Proiecte

Serviciul Finantari Nerambursabile

/-.
Director|executiv, Sef StZ\ficiu,
Adriana Deaconu Dahiel4Ghinea
Y,
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